teando ademas un pmtotipo de Astillero Laffmnchi.

Por GUSTAVO REVEL

a gente de Honda Motors Argentina
aceptd desde un principio analizar el
comportamiento de uno de sus mo-
tores cuatro tiempos instalado en un ¢
o experimental de 20 pies del astillero |
Lafl *hi, uniendo San Fernando con el
puert San Lorenzo,en
gando aguas arriba del [
chos. Laremontada del rio fueun mmtm la-
ve, pues la corriente en contra llega en algu
nos sectores a los 7 u 8 kildmetros por hora.
El astillero Laffranchi fabrica cascos
abiertos de 15y 17 pies, ideales para la pes
ca deportiva, el trabajo o paseo, El fondo
combina una “V” semiprofunda en proa y

Honda 4 tiempos

B DB
&Y TRAVESH

Dura navegacion hasta el puerto de San Lorenzo. tes-

un plano modificado en sus costados, con
ntonera de perfil recto y dos angu-
Ildd d:ntmlm La combinacitn
permite crear un tunel
ene al equipo en plena na-
vegacion, torndndolo estable y seguro. En
el prototipo de 20 pies probado sélo se mo-
dificé el sector anterior a la

ra, generando un
1w de 12 centime-
cada lado pa-
ra sustentar un
casco mas largo.
En términos ge-
nerales, la silue-

[ FICHA TECNICA|

Motor Handa BF 90 (4 tiempos)
Desplazamienty 1.580 centimatros clbicos
Carburadones 4en linea
Arbol de bewas Alacabeza
Potencia en helice 67,14 kW - 90 HP a 5.500 RPM
RPM 5.000 - 6.000
Velocadad mirima 500 RPM
Sasterna Arranque el Of
Alternador 12 volt - 16 Amper con regulador
Sistemna de escape Por halice
Relacion de caja 233
Paso de la helice 5
Peso del motor 163 kilos
Precio $9.500, con IVAincluido, 5in helice:

Casco Marsopa 20° (prototipo)
Esiora 6,18 metros
Manga 2,11 metros
Calado seccion meda 0,22 metros
1,03 metros
863 kilos

1 metabco de 150 litros
debajo de consola
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Fabricante Astilero Latfranchi
Tripulantes 3
Combustible total 225 litros
Kilomeros recormidos 276

Lugar. Rios Lugan, Vinculacion, Honda, Parana de
a5 Palmas. Baradero, San Pedro, Parand, Yaguardin,
Parand. Condicién del rio: calmo en el primer tramo
(aprox. 100 kilémetros) . Temperatura: 8a 11°C,
wientos del sur a 21 km/h. Por la tarde, vientos del su-
doeste-oeste, a 30 kmh. Correntada: de 3 a8 kmh
en bajante, con trafico comercial importante. Prome-
dio tomado: 4 km/h

RESULTADO DEL ENSAYO
Velocidad maxima 54,1 km/h (29,15 nudaos)
5.800 RPM
Velocidad crucero 41.2 lm/h (22,24 nudos)
a4.600 RPM
13,04 Uhora (¥
17,64 Uhor, "

1536 kg HP

i ta de la embarcacion es la de una fishing
| para pesca de altura. Internamente, un

! ciones maritimas. El equipamiento estys
¢ vo a cargo del astillero: elementos de n&

i balde portamotor puede alojar sin proble
1 mas ha
| pordel
| unasientoacada banda. En este modelosé
1 instald una consola central, guantera, ca

a un fuera de borda de 150 HE§
inte de éste una bancada conformé

pacidad de guarda por debajo y un
asiento, bajo el que se alojaun
tanque de combustible meté
lico de 150 litros.
Por su parte, Honda}
cuenta con diez mode
los de motores de cus
tro tiempos, que van
desde los 2 alos 130 HE

dares de
mas ambientales (Epa
Standard 2006). El motor pre
bado es el modelo BF 90 HF, un
cuatro cf |l|ndr0\ de cuatro carburadores
en linea v rbol de levas a la cabe
za. La unidad que testeamos no era cens
kilémetro. De hecho, superaba las dogs
cientas horas de uso incluso con navegs

vegacion, tres t.mql s portatiles adi-
cionales para pruct de consumo y la
n de un lugar de estiba para
nuestros efectos personales. La meta
era la guarderia BG, en San Lorenzo,
donde el representante local de Honda
y Laffranchi nos aguardaban.
Partimos desde la guarderia Sart-
hou, con una jornada fria, de cielo cu-
bierto y con perspectivas de lluvia. La
embarcacion despl inos 1,380 ki-
los entre combu: le para el recorri-
do, los enseres personales y el casco
(700 kilos sin motor). Antes de salir di-
mos un repaso a las cartas y optamos
por utilizar un GPS para marcar alg
nos puntos, constatar distancia
reales fuera de los boyados, y analizar
los indices de consumo. Al comienzo
de la navegacion, el bote se mostré soli-
doy estable a un régimen de entre 5.500
¥ 5.800 vueltas de acuerdo con lo esti-
mado en nuestro plan. El promedio de
velocidad en la primera etapa fue de
42 2 kilémetros por hora, aunque luego
la aumentamos al buscar costas repa-
radas ¥ cauces menos correntosos. En
el Km 137 ingresamos en el rio Bara-
dero, siempre a 5,800 RPM, hasta al- p

Durante la
travesia al
puerto de San
Lorenzo, el
Marsopa 20,
prototipo de
Laffranchi, fue
un muy buen
partenaire para
testear el Honda
BF 90 HF de
cuatro liempos



DE HAWAII A MIDWAY

En sintonia con la prueba desarrcllada en el rio Parand,
wreauowaoeunhruwmmmd

océano Pacifico, y que unid |

e

con Midway, dias de navega-
cién. En est i o Gl
cier Bay de 26 pies, i pados con
Honda de posy 130 HP. para pres-
tar servicio como charters do pesca.
La travesia tuvo un ritmo tranquilo desde la partida, en o

Waikiki Yacht Club de Hawaii, hasta llegar a M

idway. Con
un ritmo sostenido de navegacion, a un régimen de

4.500 a 4.100 RPM durante el dia, y a 1.600 &
Gptima y no presentd inconvenientes que

delos

che, el funcior fue

1 @l viaje. El ni trol que se les efectud du-

rante las 1.328 millas recorridas fue el de consumo de aceite, que marcd un cuarto litro por cada

Honda 130 HP (dos por cada ombucauon]
Mas que ratarse d Ll

de y detectar posibles inconvenien-

tes en su funcionamiento, la travesia Hawaii- Midwa)f parecio tratarse de un viaje de placer,

canzar la primera escala en el Club de
Pesca y Nautica de Baradero. Chequea-
mos todo, almorzamos ¥, con un poco de
sol, reiniciamos la marcha.

Luego de pasar por San Pedro y navegar
en su laguna ingresamos en el riacho ho-
moénimo. Alli conectamos el primer tan-
que de 25 litros para controlar el consumo
a 4.600 RPM sin forzar el motor. Navega-
mos el Parana por casi dos horas con el
mismo depdsito, con fuerte corriente en
contra (un promedio de 4 kmv/h) ¥ mareja-

! da importante, ya que el viento roté al su-

doeste y al oeste, respectivamente. Aun
asi, con muchooleaje, especialmenteenla
zona de Villa Constitucion, el rendimiento
fue de 13,04 litros por hora. Verificado ¢l
consumo del tanque, optamos por seguira
un ritmo de 5.600 y 5800 vueltas hasta lle-
gar a destino. A pesar de conocer la ruta

: tuvimos dos varaduras, no muy importan-

tes, debido a que los bancos de arena se

! mueven con asombrosa rapidez. El resto

de la navegacion fue divertida, siempre

i con marejada y més velocidad a medida

que nuestro combustible se agotaba
Luegode unabreve escala en el Club Néu-
tico Rosario llegamos a la guarderia BG.
El casco Marsopa 20° resulté muy mari-
no. En marejada superd las expectativas:
no salpica, cac muy bien sobre laola y, gra
cias asu pu]pu.openmetxa] es transitable
¥ seguro. Los virajes cerrados son incom-
parables pues su fondo escora s6lo 1o nece
sario y gira en “U" sin complicaciones. Sin
embargo, se podrian agregar o modificar
algunos detalles en el modelo definitive:
balde portamotor y espejo para dos moto-
res, un asiento en popa mas amplio, cam-
bio de las butacas por otras més altas oun
butacén central, posibilidad de ubicarun

tanque fijo bajo el piso -aunque el que ya
llar hasta |

tiene es muy efectivo- y desarrol
la popa los deflectores del fondo.

En cuanto al motor, el 4 tiempos de Hon-
da se portd como un pequeno “tractor”, Pa-

i s0la prueba a pulmén y quizds hubiese g
* do mejor instalar el BF130. Aun asi, el pro-
| medio de consumo fue excelente, pues lu-
: ché con un equipo pesado ¥ aguas arriba
: Laaceleracion sigue siendo lenta respecto
¢ deundos tiempos, peroal llegar a las vuek
| tas solicitadas se comportd perfectaments
i ¥ no hubo necesidad de corregirlo. Aunen

las varadura

nos sath

. del apuro. Noble y confiable, merece lape
i na imaginarlo en nuestra popa. &0
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